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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gsstellt 

(§) Uberlagerungsgetriebe fur sine Oberlagerungslenkung 

(5?) Bqi Ejinem Uberlegerungsgetriebe fur eine Uberlege-__ 
rungslenkung, bei der em vom Fahrer eingegebener Lenk- 
winkel bei Sedarf durch einen weiteren Winkel QberlaQert 
warden kann, wird durch das Gberlegerungsgetriebe eine 
vom Fah rer aingegebene Rotationsbewegunc, zwischan 
ernem tenkrad und ainam Lenkgetriebe mittels einas er- 
sten Rotations/Translations-Triabes in Bins translatori- 
sche Bewegung umgewandelt und diese Translationsbe- 
wegung wird Oberlagert mittels eines 2weiten Rotations/ 
Tra ns lations-Triebes. 
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[OOOl] Die Erfindung bctrifH ein UbcrlesluncsGclricbc fUr 
eine Ubcrloccrungslonkung. bci der ein vom Fahrcr einge- 
gcbener Lenkwinkel bei Bedarf durch einen weiteren Win- 
kcl uherlagen. werden kann 

[0002] Heuiige Kraftfahrzeuge, insbesondere Personcn* 
krafrwagen, sind in der Regel mil hydrauUschen ader elek- 
trohydraulischen Servolenkungen auscestauet, bei denen 
ein Lenkrad mecbanisch mil den ienkbarcn Fahrzeucradero 
zwangseekoppelt ist. Die Servountersruczung ist deran auf- 
gebaut. dass im Miuelbereich des Lenkmechanismus Aktua- 
roren, z. B. Hydraulikzylinder, angeordnet sind, Durcb eine 
von den Aktuatorcn erzeugte Kraft wird die Beiaiigung des 
lenkmechanismus in Reakuon auf die Drehung des_Lenk- 
rads umcrsium Dadurch isi der Krafraufwand~des Fahrers 
bcimLenkvorgang vcningcri. 

[0003] tibcrlagcrungslcnkungcn sind bckannt. Sic sind 
dadurch cbarakierisieri, dass dem vein Fahrer eingegebenen 



winkeJ ubcrlagert werden kann. 

[00103 In Ausgesialtung der Erfindung isi es vorgesehen, 
da$$ der ersie RoLauons/Translarions-Trieb ein Rundege- 
winrieirieh, vorzugsweise aber ein TCugelgcwinricirieh ist, 
[00111 Nach der Erfindung isr. es vorgesehen, dass der 
zweite Roiaiions/Translaiions-Trieb ejo Rechieckgewinde- r 
Dreieckgewinde- oder Trapeze ewindeirieb, vorzugsweise 
aber ein Trapczocwindeirieb ist 

[0012] Erfindungsgemafi ist es vorgesehen, da$s der 
zweiie Rotation s/IYanslaiions-Tricb im wesenilich&n kon- 
Zcntrisch u«i ein=n ersten Abschniu einer Lenkradwellc an' 
geordnet isi, die das Lenkrad und das Lenkgetriebc verbin- 
det Durch dicse Anordnung iSssr sich vorlcilhaft ein sehr 
kleiner Bauraum rcalisiere-n. 

[0013] In Ausgesiakung der Erfindung ist es vorgesehen, 
dass das Lenkrad der ttberlagerungslenkung im weseniH- 
chen drehfesi mil einem ersien Abschniu einer Lenkrad- 
wcDc verbunden isi, der in eincm Tcilbcrcjcb als Kugelgc- 
windespindel ausgebildet isi, der konzentrisch iiber dazwi- 



Lenkwinkel bej Bedarf ein weiierer Winkel durcb einen Ak- 20 schen angcordnctc kugelformigc Rollkorpcr von einer, vor- 
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tuaior Uberlagerr. werden kann, Der znsfczliche Wmke] wird 
durch einen Regler definieri und diem zur ErhGhung der Sta- 
bilise und Aciliifit des f ahrzeugs. Es besieht aucb die Mog- 
lichkeit, St6rgrofien zu kompensieren und den Gradienien 
Radlenkwinkcl iiber Lenkrad winkel als Funkiiun der Fsxbr- 
gcsehwindigkcii des Fahrzeugs zu rcalisicren, Es werden 
hydraulische oder elekirische Aktuatorcn verwendei, 
[0004] Es ist die Aufgabe der Erfindung ein Uberiage- 
rungsgetriebe zu schaffen, mit welchem dem vorn Fahrcr 
cingegebenen Lcnkwinkcl ein wcitercr Winkcl auf sichere 
und zuverlassige Weise iiberlagert werden kann. 
[0005] Die Aufgabe wird durch die Mcrkrnale der unab- 
han^ige/i PaieniansprUcbe gel6sL SpezieUe Ausgestaliuo- 
gen der Erfindung sind in den abhangigen Unreranspriichen 
angegeben. 

[0006] Nach der Erfindung ist es wesemlich, dass durch 
das TQberlagerungsgetrjebe eine vom Fahrer eingegebene 
Roiaiionsbewegung zwischen einem Lenkrad und einem 
Leokgeiriebe miiwls cines exsten Rotaiions/Translaiions- 
Triebes in cine uraoslaiorische Bewegung urngewandelt 40 
wird und diese Trans Ialion$bcwcgung iiberJagert wird jrii- 
leis eines Uberlagcrungs-Aktuaiors, vci2Ugs weise miiiels 
eincs zweitcn Rotaiions/Translaiions-Triebes, 
[0007] Als ein Uberiaserun^s-Akiuaior wird vorzugs- 
weise ein Zwcitcr Rotations/TranslaiionS-Trieb verwendet. 
Denn mil 2wei Roiations/Translaiions-Trieben sind auf 
technisch rclativ einfachc und 2UYerifissigc Woise die noi- 
wendicen Dberlagerungswinkel erzeugbar, Im Sinne der Er- 
findung sind mit dem Begriff "Routions/Roiations-lricbe" 
vorzugsweise GewindeLriebe, das bedeutet zumindest eine 
Gewindespindblsiange, eine Gewindemuiter und dazwi- 
scben angeordneie RoUkorper, gemeint 
[OOOS] Der "Oberlagerungs-Akiuator kann zum Beispiel 
aber aucb eio bydraufischer Aktuator sein, insbesondare ein 
Plydraulikzylinder, der wirkungsmafiig, zum Beispiel uber 5S 
cinen Kolben und eine Kolbensiange mil der Muaer des er- 
sten Rotations/Translations- Tritbes verbunden isL Durch ei- 
nen bydraulischen Druck kann dann ein axiales Verschieben 
der Mutier des ersten Rotadons/Translauons-lriebes crfol- 
gen und so das Einstellen eines iiberlagenen Lenkungswin- 
kels erfolgen. 

[0009] Der erste und zweire Gewmdetrieb sind uber em- 
sprechende Mitiel und Anordnung miteinander gekoppelt 
oder zumindest koppelbar ErfindungsgemaB isces vorgese- 
ben, dass die Mutior des orston Rot^tions/Translauons-Tric- 
bes uber den zweiten Rotations/IYansladons-Trieb anlreib- 
bar ist, zwecks Erzeugung des weitcren Winkels (Ubcrlagc- 
rungswinkels), mil dem der vom Fahrer eingegebeneLenk- 



zugs weise im wesentlichen drehfcsicn, Kugelgewindemut- 
ter umgeben ist, die, vorzugsweise iiber ein umgebendes 
Ubtruragungse)ement, eine translatorische Bewegung auf 
einen zweiten Abschnitt der Lenki^dwelle ubertra^t, der mir 
einem Eingang eines Lenkgeiriebos verbunden isu 
[0014] Hi ex crfolgt demnach erfindungsgemtiB der An- 
rrieb an der Kugeigewindespindel, uber die RoUkorper auf 
die drebfesie Kugelgewindemutter. Der Abirieb erfolgi Uber 
dieKucelgewindcnwtrer und ggf, uber ein Oberiragungsele- 
ment auf einen Abschniu der Lenkrad welle, die mifdem 
Lenkgetriebe bzw. einem Eingang einer "herkommlichen" 
Servolenkung verbunden isu 

[001 5] Nach der Erfindung ist es vorgeschcDy dass die Ku- 
gelcewindcmuttcr das durch den Fahrer durch cine Lenkrad- 
betatiguns erzeuare Kugelgewindcspindelmoment und die 
Kugelgcwindcspindcldrchung uber eine Vcrdrehsicherung 
direkt auf cine Fiihrung ubertragt, die iiber den zweiien Ab- 
schnitt der Lenkradwcllc mil dem Eingang oder einer Ein- 
gangswelle des Lenkgetriebes verbunden isL 
[00l<5] ErfindungsgcmaS ist die Kugclgcwindemurter 
axial an cine Hapezgcwindemuctcr gekoppelt uber eine 
Hohlwelle, die zumindest in einem Tfcilbereich mit einem 
auBeren Trapczgewlnde versehen 1st, und dieTrapezgewin- 
demurier ist durch einen elektronisch gesteuenen MdOi; 
insbesondere einen Elektromotor, antreibbar, zwecks Erzeu- 
gung des weiieren Winkels CGberlagerungswinkeJs), mil 
dem der vom Fahrer eingegebene Lenkwinkel Uberlageri 
werden kann. 

[0017] Der maxirnale Uberlagerungswinkel ist durch die 
50 Spindeliriebe im Grundsatz nicbt begrenzt, da cr grdfier ist. 
als der moglichc Lcnkwinkcl der Fahrzcu grader Er kann 
aber durch Z. B. mcchanische Ar.schl&ge auf einen maximal 
sinnvollen Winkel in einem Bercich von 90° bis 360°, vor- 
zugsweise ca. 180°. jeweils in beidc Richtungen, begrenzt 
werden. 

[001 S] Erfindung sgemMfi ist es vorgesehen, dass fur den 
Fall einer Stoning oder eines Ausfalls der Einstellung des 
"Oberlagerungswinkels eine Lenkwinkeleinstellung nur nach 
Mugabe des durch den Fahrer eingegebenen Lcnkwinkcls 
60 Uber den ersten Roiations/Translauons-Trieb erfolgt. Dies 
wird dadurch crmoglicht, dass eine direkte mechanische 
Verbindung zwischen dem Lenkrad und dem Lenkgetriebe 
und somit zu den gclenkten Fahrzeugradern bestelit, Auch 
bei einem Ausfall der tjberlagerungsfunkbon bleibi die 
,, Normalicnkfunklion r, crhalrcn. 

[0019] In Ausgesialiung der Erfindung ist es vorgesehen, 
dass das Cberlagerungsgetriebc 2ur Einswllung eines Uber* 
lagerungswinkels einer elektromechanischen Servolenkung 
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vorgeschcn isi, die einen elekrronisch ansteuerbaren Umer- 
siiiizungsmotoi\ insbcsondcro einen Elcktromoi.or. aufweisL 
mir dcm cin vom Fahrer am Lenkrad aufocbrachtes Lcnk- 
mnment. nnf cinem gereQclien Moment iiherlagerl und ins- 
bcsondere versiSrki werden kann, 5 
[0020] Nach dcr Mrfini1un« ist cHenso vorgeseben, dass 
das Uberlagenings»cinobc /or lfinsi^Jlung eines Oberlage- 
rungswinkcls einer elcktrohydrjulisehcn Servoienkung vor- 
geschen isK die oincn clckironliuh anxteucrbaren Untcrstui- 
zungsmoior. insbcsondcro uinun 1:loktromotor r autweisL, mil 10 
dem ein hydraul teener Druck cr/cugi wird, mil dem ein vom 
Fahrer am Lenkrad aufgobnchies Lenkmoraent rail einem 
geregehen Moment Obcrlu|cn und insbesondcre vcrstarlci 
warden kann 

[0021) Durch das von deni clektronisch anstoucrbarcn Un- i> 
ter$tf)i2ung5moior cr/cuglc Txnkmomcnt kann durch tine 
cmsprcchende ftcgclung (Ho Akrion des Fahrcrs situativ mr> 
dulion werden. urn die Yxrnktiiriakcii des Falters nichr odcr 
wem'ger stark 'zu unicrxtutzcn Danrii k6nnen vorttilhafr zu- 
sarzlicb fabrdyntttritehc /Aisiands^roBcn milbertfeksichtigt & 
warden. Bcispiclswcisc wrote n cine Ecschwindigkeitsab- 
hangige ServcnAntcrsiurAing. ein aktiver LenkungsrOcklaut 
Bedarnpfungcn von Lenkrad- und Fahrzeugschwingungen 
und/oderirn Sinne eincr FahrcrasMSlCnfc situaiiv angepassre 
Moment e craeugL 25 
[0022] ErfindungsgemiiG ist dcr clektronisch anstcuerbare 
UntcrstutzungsmoLor dem ttbcrlagcrungsgetriebe zugeord- 
nct und kraftschliissig dem ersien Rotations/Translations- 
Trieb verb un den oder mil dicsem verbindbar. 
[0023] Vorzugsweise warden dcr Motor zur Verdrehung 30 
des zweitenRoraiions/Translauons-Triebs, insbesondcre der 
elcklronisch ansLeuerbare Moior, und der elektronisch an- 
sicuerbare UnremuizungsmotOr dcr elekirohydraulischen 
oder elekiromeehanischen Servoienkung von einem ge- 
meinsameo Regler angcsicucrt 

(0024] Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels und durch cine Abbildung (Figur) beispiel- 
hafi nilher eriauieri. 

f 0025] In dcr Figur isr cin Uberlagerungseeiriebe in einem 
Querschniw schernaiiscb gezcigi. 40 
[0026] Das in dcr Figur sczcigic Oberkgcrungsgctricbc 
wcjst zwei Rotations/Translarions-Ttiebe oder erst* Rotati- 
ons/Translations- Getriebe aitf, die z. B in die "aufgeschnit- 
tene" Lcnksaule einer konventionelien Servoienkung eingc- 
baut werden. Zum einen kann der Fahrer direkt mit einer 45 
1 : 1 Ubersctzung uber einen erslcn Rotaiions/Translations- 
Trieb, hicr ein Kugelgewindetrieb, die konvendonelle Ser- 
voienkung bei&rigen. Zusaiztich Lrcibl ein Eleklromoior 
Ober einen 2weiien RoTacions/Translauoos-Trieb, hier einen 
TVapezgewindctrieb, die Mu tier des Kugelgewindeiriebs an 50 
und erzengi damii einen ^usfi^liehen Lenkwinkel, der dem 
norrnalen Lenkwinkel aberJagcn wird. 
[0027] Dcr crsie Rotation s/Translations-Tricb weist ein- 
gangsscitig einen ersten Abschniu 1 einer mil dem Lenkrad 
verbundencn Lcnkradwelle 1 auf, die in einem Bereich als 55 
cine Kugclgewindespindel 2 ausgebildot istund uberkugel- 
formige Rollkorper 3 mil einer Kugelgcwindcmutter 4 ver- 
bundon ist, die in einer FOhrung 5 gefQhrt wird und murels 
einer Verdrabsicberung im wesendichen drehfest gehalten 
ist. Die Verdrclisicherung ist hier mittels eines Pa3stift5 6 60 
realisierl, wodarch ein Verdrehen der Kugelgewindemutwr 
4 gegenQbcr der Fuhrung 5 nichl moglich in. Die Puhrung 5 
isi verbunden mu cinem zwciten Abschniu 7 der Lenkrad- 
wellc, der mil dem Lenkgemebe verbunden isibzw. ab eine 
Eingangswcllc mit clnor Servoienkung verbunden ist 65 
[0028] Der 2weice Roiaiion«^Translarions-Trieb weisL cine 
m»t dcr Kugelgewindemuoer 4 verbundene Trapezgewinde- 
spindel 8 auf, die uber eine Trapezcewindcmutrer 9 durch 



einen Bektromoior 10 amreibhar isi. Der Hlekiromotor 10 
orruILl dieFunkiibn eines "Obeiiagei-ungs-VersLcllmoiors, wm 
eincm vom Fahrer \-orgegebenen Lenkwinkel (dareesielli 
durch "Pfeil 11) einen zuatolichen T^enkwinkel ?.u vibcrly- 
gcrn, indem die Trapc2«cwindespindel 8 und die daran ge- 
koppclie Kugclge^^^ndcmllUer2cine2usafzliche iranslatori- 
sehe Bewegung (dargesiellt durch Richiungspreile 12) 
durchfiihren. Dies fuhn zu einer tiberlagenen IVanslaiions- 
bewegung der Fuhrung 5 und folglich des damii verbunde- 
ncn zwcitea Abschnins 7 der Lenkradwcllc (darccsiclll 
durch Pfeil 13). 

10029] Die Vcrbindung zwischen dcr Kugclgewindemui- 
rer 4 und der Trapezgewindespindel 8 erfolgi Qber ein dop- 
peltes Zwischenlager 14,damitein axiales Vcrschieben zwi- 
schen der Kogelgewindemutier 4 und der Trapezgewinde- 
spindel 8 im wesentlichen nicht siatLfinden kann. 
[0030] Bci cincr direkien Lenkung durch den Fahrer wird 
die in der Fuhrung 5 axial verschiebbar gclagcn. Kugclgc- 
windeiriebmutier, die gegen Verdrehung gesichert isi, durch 
die Kugelgewindespindel 2 t die fest mix dcm Lenkrad ver- 
bunden isi, direki anfidrrohen. Die Kugelgewindemurier 4 
ist zwar axjal fesi an die Trapezgewindejnuner S gckoppelt. 
Aber dcr relativ schlechie Wirkungsgrad des Trapcir,ge\vin- 
deiriebs voa Traoslaiioo in ftchrung Rotation verhindert im 
Sinnc der Erfmdung, (hum die Kugcl^ewindeinuUcr 4 skh 
axial vcrschieben kann, um die rotierendft Spindclbcwegung 
in eine Axiaibewegung umzusetzen, Somit ubertragt die 
Kuoclgowindcmuticr 4 das KugelgewindespindelmomenL 
und die Kugelgewindespindeidrchung Uber die Vbrdrehsi- 
chcrung direkl auf die Fuhrung 5. Durch die Verbindung der 
Fanning 5 mil der Eingangsweile in die Servoienkung wird 
diese betatigL Mit dem Konzepl wird vorteilhaft eine 1 : 1 
Ubersei2ung erreichi, die der Funkiion einer konveniionej- 
Ien Servoienkung enisprichL 

[0031] Filr die HinsLellung eines tibexlagerungsienkwin- 
kels oderDifferenzwinkels ist TVapezgewmdcrriuiter 8 axial 
fesi an die Kugelgewiodemutter gekoppelt. Der Oberlage- 
rungswinke] wird dadureh erreicht, indem der t)berlage- 
runas-Versiellmoiox 10 Uber den 7Vape2gewindeirieb die 
Mutier 4 des Kugelgewiodeiriebs axial antreibi. Die Mutter 
4 des Kugelgcwiadctriebs drcht sich dabei auf dci - Kucolgc- 
windcspindel und libextrSgi uber die Verdrchsicherung ein 
Moment und einen Drchwinkel auf die Kugelgewindetrieb- 
Fuhrung 5. Die FUlirOng 5 ist verbunden mit dcr Eingangs- 
weile in die Servoienkung, die dadureh betadgt wird. Das 
Reakdonsmomcnl» dass uber die Spindel2 des Kugeigewin- 
detriebs auf das Lenkrad wirkt, muss vom Fahrer kompen- 
sicn werden. 

Patent anspruche 

1. Uberlagerungsgctriebc f!3r eine UberlagcrUngslen- 
kung, bci der cin vom Fahrer eingegebencr Lenkwinkel 
bei Bedarf durch einen weiteren Wmkcl uberlagert 
werden kann, dadurcli gckomrueichnct, dass durch 
das t)bcrlagerungsgeiriebe eine vom Fahrer eingege- 
bene Rotarionsbewcgung zwischeo einem Lenkrad und 
einem Lenkgerriebe mittels eines ersten Roiaiions/ 
TVanslaiions-Triebes in eine translatorische Bewegung 
umgewandelt wird und diese Translauonsbewcgung 
tiberlagert wird mittels eines Uberlagerungs-Akiuaiors, 
vorzugsweise miuels eines 2weiten Rotations/Transla- 
tion s-Triebes. 

2. tJberlagcrungsgcuriebc nach Ansprucn 1, dadureh 
gckcnnzcichnci, dass die Muitcr des ersicn Rotations/ 
Translations-Triebes liber den zweiien Rotations/ 
TVanslaiions-Trieb antreibbar ist, zwecks Erzeugung 
des weitcren Winkels (Obedagerungswinkels), mit 
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dem der vom Fahrer eingcgcbone Lenkwinkel Qberla- 
gerr we-rden kann 

3. ttberlagerungsgettiebe nsich Ansproch 1 oder 2, da- 
durch gekenn/eichnei, dass der erste 3oiations/Trans- 
laiions-Trieb ein Rundgewindetrieb, vor2Ugsweise ein 5 
Kuselgewindetrieb. ist. 

4. uberlagerungsgelriebc nach einem dcr AnsprUche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet. dass der zweire Rotati- 
ons/Translations- ^neb rin Rechteckgewinde-, Drci- 
eckgcvindc- oder Trapczgewindetrieb,. vorzugswcisc iu 
ein TYapezgewindetrieb, isi_ 

.1 TJberlagerangsgetriebe nach einem der Ansprtiche ] 
bis 4, dadurch gekennzeichnet> dass dcr zweite Roiaii- 
ons/Translaiions-Trieb irn wcseni lichen konzenirisch 
um einen ersien Abschnitl einer Lenkradwelle ange- i5 
ordnct ist, die das Lenkrad und das Lenkgetriebe vcr- 
bindei. 

6. Ubcrlagcrungsgetriebc nach cincm dcr Ansprtlchc 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Lenkrad dcr 
Oberlagerungslenkung im wesentlichen drehfest mil 20 
cincm ersien Abschnirt einer Lenkradwelle verbunden 
isx. der in cincm Teilbercich ais Kugeleewindespindel 
ausgebildet ist, dcr konzentrisch iibcr dazwischen an- 
geordneie kogelfOrmige Rollkorpcr von einer, vorzugs- 
weise im wesentlichen drehfesten, Kugelgewindernul- 25 
tor umgeben ist, die, vorzugsweise uber cin umgeben- 
des Obertraoungselement, eine rranslatonsche Bewe« 
gung auf einen zweiten Abschnitl der Lenkradwelle 
iibertragt, der mil einem Eingang eines Lenkgetriebes 
verbunden ist. M 

7, Oberlagerungsgeiriebe nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kugelgewindemuuer das 
durch den Fahrer durch cine Lcnkr&dbeiStigung ex- 
2eugLe KugelgewindespindeLmomeni und die Kugelge- 
windespindeldrehung Uber eine Vcrdrehsicherung di- 
rckt auf eine FUhrUng Obertragr, die Ober den zweiten 
Abschniu der Lenkradwelle mir dem Eingang Oder ei- 
ner Eingangswelle des Lenkgeiriebes verbunden isl 

S. Uberlagcrungsgetriebe nach einem der Anspruche 4 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Kugelgewinde- *o 
mutter axial an cine Trapczgcwin dem utter gekoppcit 
ist Qber cine Hohlwelle, die zumindest in einem Teilbe- 
reich mit cincm auSeren Trapezgewinde verseben ist, 
Und dass die Trapczgcwinderautler durch einen elek- 
tronisch gesteuerten Motor, insbesondere einen EJek- 45 
tromoior, antreibbar ist, z weeks Erzeugung des weiie- 
rcn Winkels (Oberlagerungswinkels), mit dem der vom 
Fahrcr cingegebene Lcnkwinkel uberlagerl werden 
kann. 

9. Oberlagerungsgetriebe nach einem der Anspruche 1 50 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass fflr den Fall einer 
StoYung Oder eines Ausfalls der Einstellung des ttoer- 
iagerujigswinkels eine Lenkwinkeleinstellung nur nach 
Ma&gabe des durch den Fahrcr eingegebenen Lenk- 
winkels Uber den ersien Row tions/Traosiations-Trieb 55 
eriblgr. 

10. Ubcrlagcxungsgetriebe nach einem der Anspruche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Oberlage- 
rungsgetriebe zur Einstellung eines "Oberlagerungswin- 
kels einer elefctrohydraulischen Servolenkung vorgese- so 
ben ist, die einen elektronisch ansiegerbaren Unterstut- 
zungsrnotor, insbesondere einen Elcktromotor, auf- 
weist, mil dem ein hydraulischer Druck erzeugt wjrd, 
mit dem cin vom Fahrer am Lenkrad aufgebrachies 
Lcnkmomcnt mil eincm geregclton Moment ubcriagcrt 65 
und insbesondere verstarkt werden kann. 

11. t)berlagerungsgetriebe nach einem der Anspruche 
1 bis 9, dadweb gekennzeichnet, dass das Oberhge- 



6 

runosgeiriebo zur Einstellung eines Oberlagerungswin- 
kels einer clekiroincchanischcn Scrvoleakung vorgese- 
hen ist. dieemen elektronisch ansl&uerbaren Unterstut- 
zungsTnotor, insbesondere einen *E1ekiroTnot*>r. auf- 
wcisr, mit dem ein vom Fahrer am Lenkrad auf^e- 
brachies Lcnkmoment mit einem geregelien Momem 
Iibcrhgcrt und insbesondere versiarki wxrden kann. 
12. Ubcrlagerungsgetriebe nach Anspruche 11. da- 
durch gekcnnzcichnei* dass dcr elcku-oniscli ansteuer- 
bare UnicrstutzungsmoTor dem Ubcrlagcrungsgeuriebe 
zugeordnei ist und kraiLSChlOssic mit dem ersien Rota- 
lions/Translaiions-lVieb verbunden Oder mil diescm 
verbindbar ist. 
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